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ZAPRASZAMY

Historia motoryzacji..

Samochody elektryczne.

Samochdd elektryczny funkcjonuje jako symbol nowoczesnos$ci, wynalazek
rodem z fantastyki naukowej. Niewiele osob wie, ze koncepcja napgdzania
pojazdu elektrycznoscig jest tak stara, jak sama motoryzacja. Czy przegrata
przez spisek producentow paliwa?

W 1821 roku angielski fizyk Michael Faraday przeprowadzit
doswiadczenie, w trakcie ktorego luzno zwisajacy przewod zaczat wirowad
wokot magnesu za sprawg elektrycznos$ci. Powstat w ten sposob pierwszy
model silnika elektrycznego. W ciggu kolejnych lat rdézni uczeni
eksperymentowali z tg koncepcja, budujac bardziej praktyczne silniki. Juz
w 1834 roku. Amerykanin Thomas Davenport skonstruowal miniaturowy
model wozu o zasilaniu bateryjnym. W Wielkiej Brytanii podobne prace
prowadzili Robert Davidson i George Little.

Praktyczna realizacja tych pomysléw byla niemozliwa z powodu braku
odpowiedniego zrédla zasilania. Owczesnym bateriom nie tylko brakowato
wydajnosci, ale przede wszystkim nie nadawaly si¢ do ponownego
tadowania. Sytuacja zmienita si¢ w roku 1859 wraz z wynalezieniem
akumulatora kwasowo-otowiowego przez francuskiego fizyka Gastona
Planté.

W 1881 roku Francuz G. Trouve wybudowat prosty, trojkotowy pojazd
elektryczny, napgdzany silnikiem Siemensa. Urzadzenie wazyto 160 kg
1 moglo rozpedzi¢ si¢ do 12 km/h. W rok pdzniej podobna konstrukcja
zostala zaprezentowana przez anglikow: Williama Ayrtona 1 Johna
Perry’ego. Pozwalala ona na przejechanie nawet 40 kilometrow,
z maksymalng predkoscig 14 km/h.

W latach 90. XIX wieku istnialy juz przedsi¢biorstwa trudnigce si¢ budowa
elektrycznych automobili, ktére zgodnie z obowigzujacymi wowczas
standardami przypominaty lekkie, konne dorozki. Wczesne samochody
elektryczne zapisaty si¢ w historii motoryzacji takze dzigki ustanowieniu
kilku rekordéw szybkosci. W 1898 roku pojazd skonstruowany przez
Charlesa Jeantauda przekroczyt predkos¢ 63 km/h.
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W rok po6zniej konstrukcja
0 nazwie La Jamais Contente,
prowadzona przez Camille’a

< Jenatzy’ego, ztamala bariere
100 km/h.

Na przetomie XIX i XX wieku wcigz jeszcze nierozstrzygnigta pozostawata
kwestia najbardziej optymalnego napedu dla samochodéw. Producenci
rownolegle stosowali silniki parowe, spalinowe i elektryczne.

Automobile na par¢ w tym okresie trudno bylo odrézni¢ na pierwszy rzut
oka od konstrukcji spalinowych. Kociot byt opalany paliwem ptynnym,
a nie weglem. Najwickszg wadg tego rozwigzania byta znaczna masa zespo-
tu napedowego oraz klopotliwa obstuga. Samochdd moégl ruszy¢ dopiero
wtedy, gdy woda w kotle zamienita si¢ w par¢ o odpowiednim ci$nieniu.

Nie mniej problematyczna byta obstuga wczesnych pojazdow spalinowych.
Rozruch silnika wymagat energicznego zakrgcenia masywna korba, co nie
tylko wymagato sprawnosci fizycznej, ale takze narazato uzytkownika na
kontuzje. Narzekano takze na halas oraz nieprzyjemny zapach spalin. Oba-
wiano sie réwniez innych zagrozen. Inz. Stanistaw Zmigrodzki w 1901 roku
pisal: a jeszcze mniej na korzys$¢ nich przemawia niebezpieczenstwo wybu-
chu, jakie w sobie ukrywaja.

Silnik elektryczny nie tylko byl pozbawiony wielu z tych wad, ale takze
posiadatl wlasne zalety. Pracowat o wiele ciszej, nie emitujac przy tym spa-
lin. W trakcie krotkotrwatych postojow nie zuzywat energii, w przeciwien-
stwie do napedu spalinowego, ktéry wymaga ciggtego doptywu paliwa ce-
lem podtrzymania pracy na minimalnych obrotach.

Budowa takiego napgdu byta mniej skomplikowana, a masa i gabaryty
znacznie mniejsze niz w przypadku konkurencyjnych rozwigzan. W prakty-
ce przektadato sie to na prostszg konstrukcje, mniejszg awaryjno$¢ i tatwiej-
szy serwis elektrycznych automobili. Poniewaz silnik elektryczny moze
pehi¢ funkcje pradnicy, mozliwe bylo budowanie systeméw dotadowuja-
cych akumulatory podczas hamowania lub zjazdu ze wzniesienia.

Najwicksza zaleta samochodow elektrycznych byta prostota obstugi.
Po natadowaniu akumulatoréw mozna bylo je uruchomi¢ niemal natych-
miast, a charakterystyka stosowanego w nich napedu sprawiata, ze nie wy-
magaty instalowania skrzyni biegdw. Z tego wzgledu niektdrzy producenci
reklamowali je jako stworzone z mysla o kobietach.

Jak si¢ jednak miato okaza¢, ta dluga lista zalet nie byta w stanie zapewni¢
elektrycznym automobilom zwyciestwa w wysScigu o rynkowg dominacje.
Zalety napedu elektrycznego byly skutecznie niwelowane przez wady
dostepnych wowczas zrodet zasilania.



Zespoty akumulatorow byly ciezkie, stanowily nawet 25% masy catego
pojazdu. W dodatku miescito si¢ w nich znacznie mniej energii, niz w baku
paliwa o takiej samej masie.

Wysoka sprawnos¢ silnika elektrycznego nie mogta zrekompensowac tej
roéznicy, co przektadalo si¢ na mniejszy zasieg.

Najwicksze niedogodnosci samochodu spalinowego byty tymczasem stop-
niowo eliminowane. Cig¢zkie i niebezpieczne korby odeszty do lamusa,
a samochod spalinowy mozna byto uruchamia¢ tak tatwo i wygodnie, jak
elektryczny. Wraz ze wzrostem liczby mechanicznych pojazdéw na dro-
gach, hatas silnika i zapach spalin staty si¢ zwyktymi elementami codzien-
nej rzeczywistosci, akceptowanymi przez spoteczenstwo.

Do lat 20. XX wieku samochody elektryczne przegraty rywalizacje ze spa-
linowymi. Sam naped elektryczny przyjal si¢ w transporcie tam, gdzie moz-
liwe bylo zastosowanie zasilania trakcyjnego, z pominigciem klopotliwych
akumulatorow: na kolei i w komunikacji miejskiej (tramwaje i trolejbusy).

Do idei samochodu elektrycznego
powracano co jaki$§ czas po dru-
giej wojnie $wiatowej, jednakze
bez wigkszych sukcesow. Przy-
pominano sobie o niej zwlaszcza
w czasie kryzysow paliwowych,
kiedy polityczne niepokoje zagra-
zaly cigglosci dostaw ropy nafto-
wej 1 destabilizowaly jej cen¢ na
$wiatowych rynkach.

Koncepcja samochodu elektrycznego odzyta ponownie w latach dziewigc-
dziesiagtych. Byto to konsekwencja wzrostu spotecznej §wiadomosci doty-
czacej zagrozen wynikajacych z zanieczyszczenia srodowiska, a takze poli-
tycznych dziatan zmierzajacych do ograniczenia emisji dwutlenku wegla
do atmosfery.

W 1996 roku firma Gene-
ral Motors wypuscita na
rynek samochod  elek-
tryczny EV1. Na amery-
kanskie drogi wyjechato
ponad tysigc takich pojaz-
dow. Trafity one w rece
wybranych wczesniej
klientow, ktérzy jednak nie mogli naby¢ ich na wlasno$¢ — przyjeta przez
firme polityka dopuszczata jedynie leasing. Produkcji EV1 zaprzestano
w 1999 roku. W ciagu kolejnych trzech lat wszystkie samochody zostaty
przejete przez producenta. Wigkszos¢ egzemplarzy poddano ztomowaniu,
a kilkadziesigt sztuk przekazano muzeom techniki i wyzszym uczelniom.
Poniewaz EV1 cieszyt si¢ dobra opinig wérod uzytkownikow, decyzja pro-
ducenta wywotata falg teorii spiskowych, méwigcych o naciskach ze strony
lobby naftowego, ktore przesadzity o zakonczeniu projektu.

Obserwowana obecnie fascynacja samochodami elektrycznymi moze
$wiadczy¢, iz istotnie mieli racj¢. Niematag w tym zastuge maja dziatania
takich firm jak Tesla Motors nalezaca do Elona Muska. Wspodlczesne kon-
strukcje korzystaja z nowych osiggnig¢ techniki. Miejsce ciezkich akumula-
toréw kwasowo-otowiowych zajmuja w nich lekkie i pojemne akumulatory
litowo-jonowe. Te same, ktore na co dzien zasilajg m.in. wszechobecne
smartfony i tablety i coraz popularniejsze ,,drony”.

Czas pokaze, czy tym razem pojazdom elektrycznym uda si¢ wrocié
do task, ktore utracily niemal sto lat temu.

Opracowano na podstawie: https://ciekawostkihistoryczne.pl/2016/02/09/byly-ciche-proste-w-obsludze-i-nie-
smierdzialy-jakim-cudem-auta-elektryczne-przegraly-ze-spalinowymi/
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BOGUSLAW POLCH
ANDRZEJ SAPKOWSKI - MAGIEJ PAROWSKI

Maciej Parowski, Bogustaw Polch, Andrzej
Sapkowski

Wiedzmin. Wydanie kolekcjonerskie

Wiedzmina nikomu przedstawia¢ nie trzeba -
posta¢ stworzona przez Andrzeja Sapkowskiego
to fenomen polskiej popkultury.

Jednak zanim Geralt z Rivii stat si¢ bohaterem
filméw, gier komputerowych, fabularnych
1 karcianych, wystapit w wyjatkowym komiksie.

Wydawany w latach 1993 do 1995 cykl komiksow o Wiedzminie wyprze-
dzit czasy i zapowiedziat narodziny megagwiazdy polskiej popkultury.

Scenariusz Andrzeja Sapkowskiego i Macieja Parowskiego brawurowo
zilustrowany przez Bogustawa Polcha to lektura obowigzkowa dla mito-
snikow wiedzminskiego uniwersum oraz fanow dobrego komiksu.

Kolekcjonerskie wydanie komiksu tagczy w jednym tomie sze$¢ powstatych
w latach 90. rysunkowych opowiesci. Wraz z wczesniejszymi, jednotomo-
wymi edycjami "Funky Kovala" i "Ekspedycji" tworzy niezwykta trylogie
jednego z najwiekszych mistrzéw polskiego komiksu, Bogustawa Polcha.
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